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Wiper arm for opening window of vehicle - has motorised disc with slot 
driving pegs of lever on wiper shaft, shaft moving with window glass 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



FR2698060 
1994-05-20 

JEAN-PIERRE EUSTACHE; JEAN-MICHEL 
JARASSON; ALAIN VIAENE 

VALEO SYSTEMES ESSUYAGE (FR) 
B60S1/04 

B60S1/18B, B60S1/34, B60S1/34L 
FR19920013835 19921118 
FR19920013835 19921118 



Also published as: 

H DE4337760(A1) 



Abstract not available for FR2698060 
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The wiper has the arm attached to a wiper shaft 
(12) supported in a mount (22) with bearings (18) 
that moves with the pane (14). The driving lever 
(34) has two pins, one fixed (48) and one spring- 
loaded (46) and engages a disc (56) driven back 
and forth by the motor (52) fixed to the car 
chassis (16). 

When the pane is closed, the wiper arm shaft and 
motor shaft are coaxial and the spring-loaded 
peg snaps into a recess (48) of the disc; in other 
window positions, it runs on the surface. The 
fixed peg runs in a semicircular groove (64) in the 
disc. The maximum sweep or the wiper arm is 
greater than the 180 degree oscillation of the 
motorised disc. 

ADVANTAGE - Sweep of wiper arm exceeds the 
1 80 degree sweep of driving motor. 
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Dispositif d'fissuie-glace pour I'essuyage d'une vitro portee par un pannoau ouvrant d'un vahiculo automo- 
bile, 

u57) Uinvention propose un dispositif (10) d'essuyage 
aTSne vitre portee par un panneau (14) de carrosserio 
monte" mobile par rapport a la structure (1 6) de la caisse du 
vehicule, du type com porta nt un bras d'essuie-glace dont 
I'arbre d'entratnement (12) est monte a rotation dans le 
panneau (14) et est relie a des moyens de butee (36A, 
36B) qui, en position ouverte du panneau, determinant la 
course angulaire maximale de pivotement du bras, et est 
relie a un arbre moteur (50) anime d'un mouvement alter- 
nate de rotation selon une course angulaire d'entratnement 
determines , au moyen d'un dispositif d'accouplement en 
deux parties (32, 56) dont I'une (32) comporte un doigt 
d'entratnement (40, 46) et dont ['autre partie (56) comporte 
une encoche (56) d'entratnement dans laquelle est recue 
I'extremite libre (46) du doigt d'entratnement (40). caracte- 
rise en ce que la course angulaire maximale de pivotement 
du bras d'essuie-glace est superieure a ladita course angu- 
laire d'entratnement, et en ce qu'il est prevu des moyens 
(48, 64) d'enclenchement du doigt d'entratnement (40, 46) 
dans I' encoche d'entratnement (58). 
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La presents invention concerne un dispositif 
d ' essuie-glace . 

L' invention concerne un dispositif d' essuie-glace 
du type de celui decrit et represents dans le document 
5 FR-A-2.544.267 pour l'essuyage d'une vitre portge par un 
panneau de carrosserie de vehicule montS mobile par 
rapport a la structure de la caisse du vdhicule, 

Un tel dispositif d' essuie-glace est du type 
comportant un bras d' essuie-glace dont l'arbre 
10 d'entrainement est montS a rotation dans le panneau f et 

est reli§ a des moyens de but§e qui d§terminent la course 
angulaire maximale de pivotement du bras d' essuie-glace 
par rapport au panneau lorsque ce dernier est en position 
ouverte, l'arbre d'entrainement Stant figalement reli§ & 
15 un arbre moteur au moyen d'un dispositif d'accouplement 
en deux parties dont l'une comporte un doigt 
d'entrainement excentre par rapport a l'axe commun aux 
deux arbres et dont 1' autre par tie comporte une encoche 
d'entrainement dans laquelle est regue l'extr&aitS libre 
20 du doigt d'entrainement lorsque le panneau est en 
position ferm£e. 

Le dispositif d'accouplement constitue ainsi un 
dispositif d&brayable qui permet de dSsolidariser 1' arbre 
d'entrainement du bras d' essuie-glace de l'arbre moteur 
25 lors de l'ouverture du panneau de carrosserie. 

L'arbre moteur est anime d'un mouvement 
alternatif de rotation selon une course angulaire 
d'entrainement d§termin§e et, en position fermee du 
^ panneau, il est coaxial a l'arbre d'entrainement du bras 
30 d' essuie-glace . 

Dans l'exemple de realisation illustrS dans le 
document FR-A-2. 544,2 67, les butees 76 formSes dans le 
plateau 68 qui est li§ en rotation a l'arbre 
d'entrainement 3 0 du bras d' essuie-glace 38 coopdrent 
35 avec un goujon de but&e 78 fix§ a la structure du panneau 
et l'agencement des composants est tel que, en 
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fonctionnement normal du dispositif d'essuie-glace, ces 
but&es 76 viennent en contact avec le goujon fixe 78 lors 
de chaque inversion de mouvement. 

En effet, contrairement a ce qui est indiquS dans 
5 ce document, si les but§es 76 etaient suff isamment 
£loign£es l'une de 1' autre de maniSre que le disque 
d'entralnement 68 puisse accomplir sans entrave son 
mouvement pendulaire alternatif, et done sans provoquer 
de contact alternatif du goujon 78 avec les but&es 76, il 

10 serait impossible de garantir que, lors de la fermeture 
du panneau, le disque 68 se trouve dans line position 
angulaire determine telle que le doigt d'entralnement 56 
penetre & coup sar dans 1'encoche d'entralnement 70 & 
1' issue d'un cycle d'enclenchement correspondent au 

15 premier cycle du mouvement alternatif de rotation de 
l'arbre moteur. 

Afin de remedier a cet inconvenient, 1' invention 
propose un dispositif d'essuie-glace du type mentionnS 
pr£c£demment, caract§ris£ en ce que la course angulaire 

20 maximale de pivotement du bras d'essuie-glace, d£termin6 
par lesdits moyens de butSe, est superieure §> ladite 
course angulaire d'entralnement, effectu§e par l'arbre 
moteur, et en ce qu'il est prfevu des moyens 
d'enclenchement du doigt d'entralnement dans l'encoohe 

25 d'entralnement au cours d'un cycle d'enclenchement 

correspondant au premier cycle du mouvement alternatif de 
rotation de l'arbre moteur. 

Cet agencement permet d'eviter que, en 
fonctionnement normal du dispositif d'essuie-glace, les 

30 moyens de but&e du bras d'essuie-glace ne soient 

sollicitgs, tout en garantissant que, a 1' issue du 
premier cycle du mouvement alternatif de rotation de 
l'arbre moteur, l'entralnement posit if du bras d'essuie- 
glace est Stabli par enclenchement de l'extrfimitS du 

35 doigt d'entralnement dans l'encoche d'entralnement. 

Selon d'autres caract&ristiques de l'invention : 
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- le dispositif d'accouplement comporte un pion 
d'enclenchement associS Sl'une des deux parties du 
dispositif et qui, en position fermSe du panne au, est 
regu dans une rainure d'enclenchement en arc de cercle 

5 formSe dans un el&nent associe a 1' autre partie du 

dispositif d'accouplement et qui s'§tend sur un angle 
sensiblement §gal a 1' angle maximal de pivotement ciu 
bras ; 

- l'encoche d' entrainement est situee a 

10 l'int£rieur de 1' angle de la rainure d'enclenchement ; 

- a 1' arret de l'arbre moteur, la bissectrice de 
1' angle de la rainure d'enclenchement est sensiblement 
confondue avec la bissectrice de l' angle maximal de 
pivotement du bras ; 

15 - le dispositif d'accouplement coiuporte un 

plateau solidaire en rotation de l'arbre moteur et dans 
lequel sont formees l'encoche d' entrainement et la 
rainure d'enclenchement, et coraporte un levier 
d' entrainement solidaire en rotation de l'arbre 

20 d' entrainement et qui porte le doigt d' entrainement et le 
pion d'enclenchement ; 

- le doigt d' entrainement et le pion 
d'enclenchement sont agences sur un meme rayon ; 

- les raoyens de butee comportent deux but§es 
25 fixes relives au panneau avec lesquelles coopgrent les 

bords radiaux opposes du levier d' entrainement ; 

- & 1' arret de l'arbre moteur, le plateau occupe 
une position angulaire d' arret determinfee telle que la 
bissectrice de I 7 angle de la rainure d'enclenchement soit 

30 situ§e a l'interieur de 1' angle maximal de pivotement du 
bras ; 

- le doigt d' entrainement est sollioitS 
filastiquement en direction de l'encoche d' entrainement ; 

- l'encoche est une boutonni&re en arc de cercle 
35 comportant deux tron9ons consecutifs et de profondeurs 

croissantes qui regoivent successivement le doigt 
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d'entralnement lors du cycle d'enclenchement, 

D'autres caractSristiques et avantages da 
1 / invention apparaltront a la lecture de la description 
d£taill£e qui va suivre pour la comprehension de laquelle 
5 on se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

- La figure l est une vue en coupe axiale selon 
la ligne l«l de la figure* 2 d'un exemple de realisation 
d'un dispositif d'essuie-glace realise conf ormfiment aux 
enseignements de 1' invention ; 

10 - la figure 2 est une vue simplif iSe en section 

selon la ligne 2-2 de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en section, selon la 
ligne 3-3 de la figure 1, du plateau moteur du 
dispositif ; 

15 - la figure 4 est une vue en section selon la 

ligne 4-4 de la figure 3 ; 

- les figures 5A a 5D sont des vues schSmatiques 
successives pennettant d'illustrer un premier exemple de 
mise en oeuvre de 1' invention lors du cycle 

20 d'enclenchement ; et 

- les figures 6A S 6C sont des vues sch&natiques 
successives permettant d'illustrer un second exemple de 
mise en oeuvre de 1' invention lors du cycle 

d' enclenchement . 

25 Le dispositif 10 illustre aux figures 1 ft 3, est 

pr£vu pour permettre l'entralnement d'un essuie-glace 
comportant un bras d'essuie-glace, non represents, qui 
est relie & un arbre d'entralnement 12 qui est montS & 
rotation par rapport a un panneau 14 d'un vehicule 

30 automobile qui est lui-meme monte pivotant par rapport & 
la structure de la caisse du vShicule dont un fil&nent 16 
est illustre a la figure 1. 

L' arbre d'entralnement 12 est montS 3 rotation 
autour d'un axe X-X au moyen de douilles 18 montfies dans 

35 un palier 2 0 qui est realise venu de matiSre avec Tine 
piece de fixation 22 qui est elle-meme immobilisfie et 
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fix§e au panneau 14 , par exemple par des liaisons 
filet§es sch€matis§es par l'axe 24. 

L'extr&raitS sup&rieure 2 6 de l'arbre 12 qui fait 
saillie au-deli de la face supSrieure 28 du panneau 14 
5 est pr§vue pour recevoir le bras d'essuie-glaca tandis 

que son extremite infSrieure 30 qui s'&tend a l'intfirieur 
du vehicule porte un levier d'entraineroent 32 qui s' 6 tend 
radialement dans un plan perpendiculaire & l'axe de 
rotation X-X. 

10 L'extremite 34 du levier 32 est sertie sur 

l'extremite 30 de l'arbre d'entrainement 12 de manifire 
que le levier 32 soit solidaire en rotation de l'arbre 
12, 

La piece de fixation 22 qui est solidaire du 
15 panneau 14 comporte egalement deux butSes 36A et 36B qui 
s'fitendent axialeiuent vers 1' inter ieur du v&hicule et qui 
sont pr£vues pour coopSrer, comma cela sera expliqu§ plus 
avant, avec les bords radiaux opposis 38A et 38B du 
levier d'entrainement 32 afin de limit er les mouvements 
20 de pivotement de l'arbre d'entrainement 12 , et done du 

bras d'essuie-glace, par rapport au panneau 14 lorsque ce 
dernier est en position ouverte. 

Les butees 36A et 36B d£terminent ainsi une 
course angulaire maximale de pivotement de l'arbre 12 
25 autour de l'axe X-X d'angle P (voir figure 5A) . 

Le levier d'entr a tnement 32 porte un doigt 
d'entrainement 40 qui est monte coulissant axialement 
dans un fourreau 42 et qui est sollicitS §lastiquement 
par un ressort h£licoadal de compression 44 de mani&re 
30 que son extr£mit£ libre 46 soit en permanence sollicit&e 
eixialement vers l'int§rieur du vehicule tout en 
permettant l'effacement au mo ins partiel du doigt 40 & 
l'int£rieur du fourreau 44. 

Le levier d'entrainement 32 porte ggalement mi 
35 pion d'enclenchement 48. 

Le pion 48 est fixe, il s'etend axialement vers 
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l'intirieur du vehicule et il est agencfe, comma on peut 
le voir notamment sur la figure 2, sur un meme rayon 
median du levier d'entrainement 32 que le doigt 40 • 

Le dispositif d'essuie-glace comporte 6galement 
5 un arbre moteur 50 qui, dans le mode de realisation 
illustr£ sur les figures, est directement l'arbre de 
sortie d'un moteur d'entrainement d'essuie-glace 52 qui 
est f ix£ sur la partie 16 de la structure de la caisse du 
vehicule et dont l'axe de rotation est, en position 

10 ferm§e du panneau et comme cela est illustre & la figure 
1, coaxial 3 l'axe X-X de 1' arbre d'entrainement 12 du 
bras d'essuie-glace. 

L'extr£mit§ libre 54 de 1' arbre moteur 50 porta 
un plateau 56, ou disque, qui, en association aveo le 

15 levier 32 const itue le dispositif d'accouplement entre 
1' arbre moteur 50 et 1' arbre d'entrainement 12. 

Le plateau moteur 56 est serti sur l'extr&aitS 
libre 54 de 1' arbre moteur 50 et il est done solidaire en 
rotation de ce dernier. 

20 Le plateau 56 comporte une encoche d'entrainement 

58 qui est ouverte au moins dans sa face sup£rieure 57 et 
qui est prSvue pour recevoir 1 ' extr&nitS libre 46 du 
doigt d'entrainement 40 lorsque le panneau 14 est en 
position ferm§e et lorsque le dispositif d'essuie-glace 

25 est en position normale de f onctionnement tel qu'il est 
illustre a la figure l. 

L 7 encoche 58 se presente sous la forme d'une 
boutonniere qui s'§tend sensibleraent sur un arc de cercle 
et qui comporte deux tron?ons cons£cutifs 60 et 62 de 

30 profondeurs croissantes qui sont chacun susceptibles de 
recevoir 1 ' extr eraite libre 46 du doigt d'entrainement 40. 

Le plateau moteur 56 comporte 6galement line 
rainure d'enclenchement 64 qui s'£tend en arc de cercle 
autour de l'axe X-X et qui est congue de manidre t 

35 recevoir 1'extrSmite libre du pion d'enclenchement 48 ♦ 

Comme on peut le voir notamment sur la figure 5A, 
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la rainure d'enclencheraent 64 s'etend angulairement sur 
un angle qui est sensiblement 6gal a 1 'angle maximal de 
pivotement P de 1'arbre d'entrainement 12. 

comae on peut le voir sur les figures 3 et 5A, 
l'encoche d'entrainement 58 est agencSe a l'intfirieur du 
secteur angulaire correspondant a la rainure 
d'enclenchement 64. 

Le dispositif d'essuie-glace, et notamment la 
moteur d'essuie-glace 52 et son circuit de commands, est 
tel qu'il est susceptible de provoquer un mouvement de 
rotation alternSe de l'arbre moteur 50 autour de l'axe X- 
X selon une course de balayage, ou course d'entrainement, 
qui s'etend selon un angle E qui, comme on peut le voir 
sur la figure 5A, est infer ieur 5. 1' angle maximal de 

-*•--*- — > ^'^ntrainement 12* 



e 

Se, 



tnt 
it le 



l 5A, 

I— — st 

telle qu'il occupe la posiuiv* .le le 

bord radial 38B du levier d'entrainement 32 est en 
contact avec la but£e fixe 3 6B. 

A 1' issue de la fermeture, l'extr&mitS libre 46 
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du doigt d'entralnement n'est pas situ&e en regard de 
1'un quelconque des deux trongons de l'encoche 58, mais 
elle est en appui contre la face supSrieure 57 du plateau 
moteur 56. 

5 Le pion d' enclenchement 48 est regu & l'intfirieur 

de la rainure d f enclenchement 64 et il est situg & l'une 
65A des deux extr§mit§s opposees 65A et 65B de la rainure 
d' enclenchement 64. 

La mise en marche du dispositif d'essuie-glace 
10 provoque tou jours, a partir de la position de repos du 
plateau moteur 56 illustr§e a la figure 5A, la rotation 
de ce dernier dans le sens anti-horaire en considSrant la 
figure 5A. 

Cette rotation a pour effet d'entralner en 
15 rotation le levier 32 du fait de la cooperation du pion 

d' enclenchement 48 avec 1 ' extr 6mit6 65A de la rainure 

d' enclenchement 64. 

Lors de ce mouvement de rotation dans le sens 

anti-horaire, la position angulaire de l'extr&aitS 46 du 
20 doigt d'entralnement par rapport 3, l'encoche 

d'entrainement 58 ne varie pas, 

Ce mouvement angulaire se poursuit sur la 

totality de la course angulaire du plateau moteur 56 pour 

aboutir a la position illustrSe a la figure 5B. 
25 Dans cette position, le sens de rotation du 

plateau moteur 56 s' inverse, la rotation de ce dernier 

Stant alors dans le sens horaire en considerant la figure 

5B* 

Lors de cette rotation du plateau moteur 56, 
30 l'arbre d'entralnement 12 n'est plus, temporairement, 

entrain^ en rotation mais par contre, 1 ' extr §mit€ litre 
46 du doigt d'entralnement 40 se d§place par rapport au 
plateau 56 et p£n&tre alors, sous 1' action du ressort de 
rappel 44, dans le second trongon 62 de l'encoche 
35 d' entralnement - 

Dds que cette position angulaire, illustrSe & la 
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figure 5C est atteinte, le levier d'entralnement 32 est 
solidarisS en rotation au plateau moteur 56 et le 
dispositif d'essuie-glace est alors dans sa position 
normale de fonctionnement dans laquelle tout d&placement 
5 angulaire du plateau moteur 56 se traduit par tin 
deplacement correspondant univoque de 1'arbre 
d'entrainement 12* 

Lors de ce fonctionnement normal, le pion 
d f enclenchement 48 ne se d§place plus a l'int&rieur de la 

10 rainure d'enclenchement 64 et il reste situS & faible 
distance de I'extr&aite 65A de la rainure 64. 

Le mouvement pendulaire alternatif de rotation du 
plateau 56 se pour suit alors, d'abord dans le sens 
horaire en passant a la figure 5C pour atteindre la 

15 position angulaire maximale de balayage illustrfie k la 

figure 5D puis, dans le sens anti-horaire, etc., 1'arbre 
d'entrainement 12 etant alors entralnS en rotation par le 
plateau 56 et le levier 32 selon la course angulaire 
d' entralneraent ou de balayage d'angle E qui, dans 

20 1'exemple illustr§ sur les figures, est sensiblement §gal 

a i8o°. 

On dScrira maintenant un second exemple du cycle 
d'enclenchement en relation avec les figures 6A & 6C. 

Dans ce second exemple, a 1' issue de la fermeture 
25 du panneau 14, le bord radial 38A du levier 

d'entrainement 32 est en contact avec la but6e fixe 36A. 

Corame on peut le voir sur la figure 6A, le pion 
d'enclenchement 48 est situe a l'extr&nite 65B de la 
rainure d'enclenchement 64 et l'extr§mit& 46 du doigt 
30 d'entrainement est en appui sur la face sup€rieure 57 du 
plateau moteur 56, selon une position sensiblement 
diametralement oppos£e a celle de l'encoche 
d'entrainement 58. 

La mise en marche du moteur 50 provoque la 
35 rotation du plateau moteur 56 dans le sens horaire* 

Cette rotation du plateau 56 ne provoque aucun 
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entrainement de 1'arbre d' antra inement 12 car le pion 
d'enclenchement 48 est libre de se deplacer & 1'intSrieur 
de la rainure d'enclenchement 64 en direction et le doigt 
d'entrainement 46 glisse sur la face superieure 57 du 
5 plateau moteur 56. 

Cette rotation dans le sens horaire se poursuit 
jusqu'a la position illustrSe a la figure 6B dans 
laquelle l'extr£mit6 46 du doigt d'entr a Inement 40 
pSndtre dans le premier tron<?on 60 de l'encoche 58. 

10 La rotation du plateau moteur 56 s' inverse alors 

et cette nouvelle rotation dans le sens horaire provoque 
la p£n§tration de l'extreraite 46 dans le second trongon 
62 de l'encoche 58 et la solidarisation en rotation du 
levier 32 et du plateau moteur 56. 

15 La rotation dans le sens horaire se poursuit 

comme cela est indiqu£ a la figure 6C, les deux 
composants 56 et 32 du dispositif d'accouplement Stant 
alors solidaires en rotation et de mani&re univoque pour 
permettre 1'entralnement normal et alternS du bras 

20 d'essuie-glace. 

Lors de l'ouverture du panneau, l'extr&nitfi 46 du 
doigt d'entr a inement 40 et le pion d'enclenchement 48 
sortent respect ivement de l'encoche 58 et de la rainure 
64 , le bras d'essuie-glace etant alors a nouveau libre de 

25 pivoter entre ces deux butees 3 6A et 3 6B. 

On comprend done que le dispositif qui vient 
d'&tre dScrit permet d' assurer que, quelle que soit la 
position d'extr€mite du bras d'essuie-glace par rapport 
au panneau 14 an moment de la fermeture r qu'll se 

30 produira, lors du cycle d'enclenchement correspondant au 
premier cycle moteur alternS du plateau moteur 56, la 
solidarisation en rotation du levier 32 et du plateau 
moteur 56, e'est-a-dire la penetration de 1' extremity 46 
du doigt d'entrainement 40 dans l'encoche d'entrainement 

35 48. 

Une fois cet enclenchement realist, et lors du 
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mouvement d'entralnement normal, le levier 32 ne vient 
plus en contact contre les but§es 3 6A et 36B car 1' angle 
E de la course motrice est inf&rieur a 1' angle P 
correspondant & la venue en contact avec les but£es 36A 
et 36B des bords radiaux 38A et 38B du levier 32. 

L ' invention n'est bien entendu pas liraitfie au 
mode de realisation qui vient d'etre decrit, de 
nombreuses inversions mecaniques §tant notamment 
possibles sans sortir du cadre de 1' invention. 
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REVINDICATIONS 

1. Dispositif d' essuie-glace (10) , pour 
l'essuyage d'une vitre portSe par un panneau (14) da 

5 carrosserie de vShicule monte mobile par rapport & la 
structure (16) de la caisse du v£hicule, du type 
comportant un bras d' essuie-glace dont 1'arbre 
d' entr alnement (12) est mont§ 3, rotation dans le panneau 
(14), et est reliS a des moyens de butee (36A, 36B) qui, 

10 en position ouverte du panneau, dfrterminent la course 
angulaire maximale de pivotement (P) du bras d' essuie- 
glace par rapport au panneau, et est reliS & un arbre 
moteur (50) , anime d'un raouvement alternatif de rotation 
selon une course angulaire d'entralnement (E) d§termin6e 

15 et qui, en position fermSe du panneau , est coaxial 4 
l'arbre d ' entr alnement (12), au moyen d'un dispositif 
d'accouplement en deux parties (32, 56) dont l'une 
comport e un doigt d'entralnement (40, 46) excentrfi par 
rapport a l'axe (X-X) commun aux deux arbres et dont 

20 1' autre partie comport e une encoche (58) d'entralnement 
dans laquelle est re9ue 1'extrSmite libre (46) du doigt 
d'entralnement (40) lorsque le panneau (14) est en 
position fermee, caract£ris§ en ce que la course 
angulaire maximale de pivotement (P) du bras d'essuie- 

25 glace est sup£rieure S ladite course angulaire 

d' entr alnement (E) , et en ce qu'il est prevu des moyens 
(48, 64) d'enclenchement du doigt d' entr alnement (40 # 46) 
dans 1'encoche d' entralnement (58) au cours d'un cycle 
d'enclenchement correspondent au premier cycle du 

30 mouvement alternatif de rotation de 1' arbre moteur (50) . 

2, Dispositif selon la revendication 1, 
caract§ris§ en ce que le dispositif d'accouplement 
comporte un pion (48) d'enclenchement associS a I'une 
(32) des deux parties du dispositif d'accouplement et 

35 qui, en position fermee du panneau, est regu dans une 

rainure (64) d'enclenchement en arc de cercle form6e dans 
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un SISment (56) assocife S 1' autre partie du dispositif 
d'accouplement et qui extend sur un angle senslblement 
§gal a 1' angle maximal de pivotement (P) du bras. 

3. Dispositif salon la revendication 1, 

5 caract£ris6 en ce que l'encoche d'entrainement (58) est 
situSe a l'int&rieur de 1 'angle de la rainure 
d' enclenchement ( 64 } . 

4. Dispositif selon l'une des revendications 1 ou 
3, caracteris£ en ce que, a l'arr§t de l'arbre moteur 

10 (50) , la bissectrice de l'angle de la rainure 

d ' enclenchement (64) est sensibleraent confondue avec la 
bissectrice de l'angle maximal de pivotement (P) du bras. 

5. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications 2 & 4/ caract§ris§ en ce que le dispositif 

15 d' accouplement comporte un plateau (56) solidaire en 
rotation de l'arbre moteur (50) et dans lequel sont 
formSes l'encoche d'entrainement (58) et la rainure 
d' enclenchement (64) , et comporte un levier 
d'entrainement (32) solidaire en rotation de l'arbre 

20 d'entrainement (12) et qui porte le doigt d'entrainement 
(40) et le pion d' enclenchement (48) . 

6. Dispositif selon la revendication 5 prise en 
combinaison avec la revendication 4, caractSrlsg en ce 
que le doigt d'entrainement (40) et le pion 

25 d' enclenchement (48) sont agences sur un raSme rayon. 

7. Dispositif selon l'une des revendications 5 ou 
6, caract§rise en ce que les moyens de butee comportent 
deux butSes fixes (36A, 36B) reliees au panneau (14) avec 
lesquelles cooperent les bords radiaux opposSs (38A, 38B) 

30 du levier d'entrainement (32). 

8. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications 5 a 7, caracteris§ en ce que, ft 1'arrSt de 
l'arbre moteur (50), le plateau (56) occupe une position 
angulaire d'arr§t dSterminee telle que la bissectrice de 

35 l'angle de la rainure d' enclenchement (64) soit situSe ft 
1'intferieur de l'angle maximal de pivotement (P) du bras. 
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9. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications prfec£dentes, caractSrisS en ce que le 
doigt d'entrainement (4 0) est sollicitfe elastiquement en 
direction de 1'encoche d'entrainement (58). 

10. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications pr§c§dentes, caracteris§ en ce que 
l'encoche est une boutonni&re en arc de cercle comportant 
deux trongons consecutifs et de profondeurs croissantes 
(60, 62) susceptibles de recevoir success ivement le doigt 
d'entrainement (40) lors du cycle d'enclenchement. 
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